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1 UvOoD

1.1 Zadani a ucel

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce Zelezni¢éniho mostu v km 157,430, nachazejici
se mezi stanicemi Brno hl.n. a Brno Zidenice v Jihomoravském kraji, v€etné Zelezni¢niho
pfilehlého Zelezni¢niho mostu na vleCkovém kolejisti posvitavskych vieCek. Zelezni¢ni mosty

preklenuji komunikaci v ulici Samalova, Brno a jsou souéasti dvoukolejné celostatni drahy Brno
hl. n. — Ceska Tiebova.

Predlozena provozni a dopravni technologie stavby ,Rekonstrukce mosti pres ulici
Samalova v Brné “ byla zpracovana v jedné varianté a v souladu se zadanim:

e obsahuje struény popis a zhodnoceni stavajiciho stavu,
e obsahuje stru¢ny popis a zhodnoceni vyhledového stavu,
[ ]

navrhuje dopravni opatfeni k zajisténi zachovani provozu po dobu viastni
realizace stavby v maximalni mozné mire.
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Obrazek 1 — Pozice mostu pres ulici Samalova, Brno v Zeleznicni siti
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2 DOPRAVNI RESENI

2.1 Zhodnoceni stavajiciho stavu

PFedmétny rekonstruovany mosty se nachazeji v km 157,430 celostatni drahy NJR326
Brno hl.n. — Ceska Trebova, konkrétné v mezistaniénim tseku Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice)
— Brno-Maloméfice. Pfredmétny mosty preklenuji silniéni komunikaci v ulici Samalova —
katastralni Gzemi Zidenice, okres Brno-mésto, Jihomoravsky kraj.

Z pohledu drazni dopravy je se jedna o jeden dvoukolejny most celostatni draze, a o
jeden jednokolejny most na vleCkovém kolejisti posvitavskych vieCek. Oba pfedmétné mosty
jsou ve vzajemné tésné poloze, tvofici témér jeden most, mezi mosty je vS8ak znacny rozdil
Vv jejich vySkovém fesSeni.

2.1.1 Mezistaniéni usek Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-MaloméFice

Z pohledu provozu na celostatni draze se v mezistani¢nim useku Brno hl.n (- obd.
Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice jedna o soudast sité TEN-T, s maximalni tfidou zatizeni
D4, maximalni rychlosti 100 km/h, trakéni napajeci soustavou 25 kV / 50 Hz, a pfedmétny
mezistaniéni Usek je zabezpe€en tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie —
automatické hradlo, umozfujici obousmérny provoz. Provozovatelem celostatni drahy je
Sprava zeleznic s.o., provoz je organizovan a fizen dle predpisu SZDC D1, a spravcem
infrastruktury je Oblastni feditelstvi Brno, provozni obvod Brno. Celostatni draha je
v pfedmétném mezistani¢nim useku oznacovana:

e dle knizniho jizdniho fadu: 002, 250, 251, 260
e dle nakresného jizdniho fadu: 326
e dle prohlaseni o draze: 749

e dle tratového a definiéniho Useku: 2002 02

Stavbou feSeny most se nachazi v km 157,430 celostatni drahy NJR326,
v mezistaniénim useku Brno hl.n (— obd. Brno-Zidenice) — Brno-Malomé&fice.

2.1.2 Posvitavsky vleékovy systém SZDC

Vlecka &. 5300, Posvitavsky vleékovy systém SZDC, je zausténa do celostatni drahy
v odboéce Brno-Zidenice koncem vyhybky &2 vkm 0,033. Viastnikem a zéroven
provozovatelem vleCky je Sprava Zeleznic, statni organizace. NejvySSi dovolena rychlost na
vleCkovém kolejisti je 30 km/h (kolejové kfizeni s tramvajovou trati v ramci pfejezdu P6837
omezeni rychlosti na 10 km/h), vleCka neni vybavena trakénim vedenim, je Castecné
osvétlena, pfechodnost tratovych vozidel a tratova tfida zatizeni je B2 (17,5t/naprava,
6,4t/metr délky). Vlecka je vybavena celkem Ctyfmi kolejemi z toho jedna kolej pfedstavuje
misto ur€eni pro vzajemnou piedavku vozidel z hlediska provozovani drahy. D posvitavského
vleCkového sytému jsou zaustény dalSi Ctyfi viecky:

e vlecka &. 5028, Skrobarna Reality, a.s.,
e vlegka &. 5030, Teplarny Brno, a.s. — provoz Spitalka,
e vlecka &. 5032, SMERAL Brno, a.s.,
o vleCka Mosilana, vleCka neni provozovana - zakaz jizdy draznich vozidel,
e Ugelové kolejisté OR-PI.
Stavbou feseny most se nachazi v km 0,385 vlecky €. 5300, Posvitavsky vieckovy
systém SZDC.
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2.1.3 ZST Brno hl.n.

Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi lezi v km 143,496 celostatni drahy (Kuty)
Lanzhot st.hr. — Brno hl.n., trat je v pfilehlém mezistaniénim Useku smér Brno-Zidenice (Brno-
Malomérfice) dvoukolejna. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi, stanice patfi do
obvodu OR Brno, PO Brno, SZ s.o.. Stanice Brno hl.n. je obsazena vypravéim, do stanice je
zausténa celkem jedna Zelezni¢ni vleCka, a ucelové kolejisté spravce traté. Pro nastup a
vystup cestujici vefejnosti je ve stanici zfizeno celkem devét nastupist, dvé vnéjsi, tfi jazykove,
Ctyfi ostrovni, nastupis$té jsou pfistupné podchodem. Stanice je zabezpeena staniénim
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie - elektronického typu.

2.1.4 Odb. Brno-Zidenice

Odbocka Brno-Zidenice lezi v km 158,180=0,201 mezi stanicemi Brno hl. n. — Brno-
Maloméfice. Je pfidélena OR Brno, PO Brno SZ s.0., a je obsazena vypravéim. Na odboé&ce
jsou tfi nastupisté, pfistup na nastupisté je podchodem. Do odbocky je zausténa zeleznicni
vlecka &islo 5300: Posvitavsky vledkovy systém SZDC, a do vlegky jsou nasledné zalstény
vle¢ky Skrobarna Reality, a.s., SMERAL Brno, a.s., Teplarny Brno, a.s. - provoz Spitalka,
Mosilana a ugéelové kolejisté OR-PI.

2.1.5 ZST Brno-Maloméfice

Zelezniéni stanice Brno Maloméfice lezi v km 161,422 trati celostatni drahy Brno hl. n.
- Ceska Trebova os.n. a jedna se o stanici nakladovou. Trat je v pfilehlém mezistaniénim
useku smér Brno hl.n. dvoukolejna. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi, stanice
patfi do obvodu OR Brno, PO Brno SZ s.0., a je obsazen a vyprav&im, do stanice je zausténa
celkem ¢tvefice ZelezniCnich vle€ek, a ucelové kolejisté spravce traté. Pro nastup a vystup
cestujici vefejnosti stanice vybavena neni, stanice je vybavena pouze dvojici sluzebnich
nastupist. Stanice je zabezpeCena stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie -
reléové zabezpecfovaci zafizeni.

2.1.6 Silniéni komunikace v ulici Samalova

Z pohledu silniniho provozu v ulici Sdmalova, Brno se jedna o obousmérny provoz
veden ve dvou samostatnych protismérnych pruzich. V sou€asné dobé vSak neni cestnim
vozidldm jedoucim po ulici Samalova umoznéna bezkolizni protismérna jizda pod
predmétnymi ZelezniCnimi mosty — cestna komunikace pod mosty je jednopruhova,
obousmérna, navic s nedostatenymi podminkami prachodu pro pési verejnost. Vzhledem na
skute¢nost, ze pres ulici Samalova je vedena také méstska hromadna doprava, a to také
velkymi autobusy, se 1jedna o kolizni a potencionalné nebezpe&né misto silniéniho provozu.

2.2 Rozsah pravidelné dopravy

Pravidelna Zelezniéni doprava v mezistaniénim Gseku Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice)
— Brno-Maloméfice, ve kterém se nachazi pfedmétny rekonstruovany most, je zastoupena
pravidelnou jak regionalni, tak dalkovou osobni dopravou, a taktéz pravidelnou nakladni
dopravou.

Regionalni osobni doprava je zde tvofena z velké miry vlaky kategorie Os s relacemi
(Kfenovice horni n. -) Brno hl.n. — Blansko (- Bfezovice n.Svitavou) /linka IDSIJMK S2/,
Zidlochovice — Brno hl.n. — Tidnov (- Zdar nad Sazavou) /linka IDSIJMK S3/, a kategorie Sp
s relacemi Brno hl.n. — Ceska Trebova. Dalkova osobni doprava v mezistaniénim useku Brno
hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-MaloméFice uskute&riovana vlaky mnoha pfepravnich
kategorii, vyjadfujicich jejich rozmanity charakter a komfort. Pfedevsim jde o vlaky spojujici
hlavni mésto Prahu s dal§imi vyznamnymi sidelnimi celky narodniho, i mezinarodniho
vyznamu. Vlaky tohoto pfepravniho segmentu jsou jednak dotované MD CR, a jednak jde o
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vlaky nedotované, provozované na vlastni obchodni riziko dopravcu (napfiklad vlaky kategorie
RJ, spole¢nosti RegioJet a.s.). Dalkova osobni doprava je tak v pfedmétném mezistani¢nim
useku Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-MaloméFice zastoupena vlaky kategorie R a Ex
(ri, RJ, Ec, IC), které spojuji Prahu, Brno a dal$i vyznamné Uzemi, konkrétné se jedna o linky
(DE -) Usti n.Labem — Praha hl.n. — Kolin — C. Tfebova — Brno hl.n. — Bfeclav (- SK/AT) /linka
MDCR Ex3/, Praha hl.n. — Kolin — Pardubice — C. Tfebova — Brno hl.n. /linka MDCR R19/,
Praha hl.n. — Kolin — Havligk(iv Brod — Brno hl.n. /linka MDCR R9/. Osobni dopravu doplriuji
pouze vybrané vlaky relaci navazujicich smér Veseli nad Moravou a Prerov, které jsou ale
vramci uzlu Brno primarné vedeny mimo predmétny uUsek. Relace osobnich viakl
navazujicich smér Veseli nad Moravou a Pferov (v ramci odb. Zidenice nutnost Gvratové jizdy)
predstavuiji linky Brno hl.n. — Veseli n.M. (- Staré Mésto) /linka IDSJMK S6/, Brno hl.n. — Veseli
n.M. (- Kunovice/Staré Mésto) /linka IDSIMK R56/, Brno — Nezamyslice — Olomouc (-
Sumperk) /linka MDCR R12/, Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin /linka MDCR R8/. Provoz
linky R56, R12 a rovnéz linky R8 neni na pfedmétny Usek vazan — vlaky jsou vedeny pfes zast.
Brno-Cernovice, mimo predmétny usek. Provoz linky S6 je na pfedmétny Usek vazan pouze
&astedné — vlaky jsou ve vétsiné pripadl vedeny pres zast. Brno-Cernovice mimo pfedmétny
usek, predmétnym usekem jsou tak vedeny pouze vybrané vlaky linky S6 ve sméru z Brna (v
ramci provozniho uzlu smér do Brna jsou vybrané vlaky linky S6 ukonCovany v ramci odb.
Brno-Zidenice, bez vedeni na Brno hl.n.).

Pravidelna nakladni doprava je zastoupena nakladnimi viaky kategorie Mn a Pn pfes
mezistaniéni uUsek Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice, av$ak pouze
v minimalni mife. Vlaky kategorie Pn jsou zde vedeny pouze dva a to v noci a vlak kategorie
Mn je zde veden sice pfes den, avSak pouze jeden. Dalkové vlaky kategorie Nex pfredmétnym
usekem nejsou vedeny vibec. V nejhojnéjSim poc&tu zde projizdéji vlaky kategorie Lv a to
celkem 7 vozeb pres den a Ctyfi pfes noc.

Pocet vlaku jednotlivych kategorii stavajiciho stavu vychazi z GVD 2019, ve znéni
zmeény €. 4 ze dne 15. prosince 2019. Uvedeny pocet viaku plati pro bézny vSedni den. Ve
dnech pracovniho klidu je rozsah dopravy nizSi. OCekavany rozsah dopravy v pfredmétném
mezistanicim useku byl mél byt vyhledové pro rok 2030 Ffadové srovnatelny se stavem
soucasnym.

rok: 2019/2020 - plny provoz Brno-hl.n.
rozsah dopravy: poéet vlakil / 24 h (péiny pracovni den, potty viaki vyjadené v roénim praméru dennich intenzit) - sestaveno dle GVD a statistiky skuteéné vedenych viaki (podklady 015, 25.0.)
tratovy Usek: Brno-hl.n. - Brno-Zidenice

druh / &as 0|1|2(3|4|5(6|7|8(9|10/11(12|13|14(15|16|17(18|19|20(21|22|23 den noc celkem
Ex 1 1 112(2|412(3|3|3(3[3|3(3|3|4(3|3|4(2]2 48 7 55
R 1 2(5|4)14(2|5|3|5[3|5|3|5|4|6[4]4]|1 1 f 63 4 67
Sp 111 1 1 1 5 0 5
Os 3 4114|14(12)|14| 8 8| 8| 8 (10|15|15(17|15|15( 8| 8| 5(3| 4 f 180 28 208
sv 1 1 1 1 i a4 [ 3 7
Nex 0 0 0
Pn 1 1 0 2 2
Mn 1 1 0 1
v 1l1]1]2 2|1 1 1 7 [ a 11
suma 5(0[2]|3[6[19]|23(22]22]|16(17[14]|16(17[25]|22(25[24]|24(16[16| 97| 6 308 48 356
rok: 2030
rozsah dopravy: poéet vlakli / 24 h (béiny pracovni den, pocty viaki vyjadFené v roénim priiméru dennich intenzit)—odborny odhad 026 57 s.0.
tratovy Usek: Brno-hl.n. — Brno-Zidenice
druh / &as 0(1|2(3]|4|(5|6|7|8]|9(10/11(12]|13(14|15|16|17|18(19|20(21|22(23 den noc celkem
Ex 1 1 1{2(2(4(3|13|3|3|3|3|3|3[3[4(3|3|4]|2]2 49 7 56
R 1 1|s|e|6|s|a|ls|s|s|al7|s|6|s|e|3]ala|a] s 4 85
Sp 0 0 0
Os 3(14|15(13|14| 79| 9(9|10(14|15(17|15|16(10| 85| 4| 3 f 186 24 210
sv 1 1 1 1 1|12 a [ 3 7
Nex 0 0 0
Pn 1 1 0 2 2
Mn 1 1 0 1
Lv 2|1 1|1 11 1 ilafal [ 7 [ a4 11
suma 110[2]|2[6]|18(22]|24(24[16(/18(17]|18[19]|22(25]|26(25[24|19(16|13[9 | 6 328 44 372

Tabulka 1 - prehled intenzit osobni a nakladni dopravy ve stavajicim (GVD 2019) a vyhledovém stavu (horizont 2030)
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2.3 Zhodnoceni navrhovaného stavu

Rekonstrukce predmétnych mosti nema zasadni dopad na budouci organizaci drazni
dopravy - s ukonéenim rekonstrukce nedozna zmén zadna dopravné dulezita ¢ast zeleznicni
infrastruktury, a to jak ze stavebniho hlediska, tak hlediska organizacniho nebo kapacitniho.
Mozna je pouze budouci zména organizace cestné dopravy — rozsifeni mostni konstrukce a
odstranéni omezujiciho prvku v podobé& nemozné soucasné protismérné jizdy pod zelezniénim
mostem za soucasného zlepSeni moznosti priichodd pésich.

Cestna komunikace pod novymi Zelezni€nimi mosty je navrzena jako dvoupruhova,
s dvojici chodnikl pro péSi vefejnost po obou stranach komunikace. Odstranén tak bude
stavajici omezujici prvek z pohledu plynulosti a bezpeénosti cestni dopravy — protismérna
jizda s nutnosti pfednosti protijedoucich vozidel. Pfipadny nové vzniknuty tranzit nakladni
dopravy pies ulici Samalova vlivem zkapacitnéni izkého mista Ize vylougit - podjezdna vyska
cestni komunikace neumozni provoz velkych nakladnich vozidel — technické feSeni
predpoklada podjezdnou vysku cca 3,9 metru (omezeni dopravnim znacenim na cca 3,7
metru, nejvétsi vysSka autobusu MHD je cca 3,4m).

Rekonstrukce cestné komunikace je feSena samostatnym investicnim zamérem
Magistratu mésta Brna ,Rekonstrukce komunikace pod Zelezniénim mostem ul. Sdmalova®“.

Z pohledu dopravni technologie je tedy rekonstrukce mostl dulezita zejména v Casti
organizace provozu béhem rekonstrukce mostu — tedy koncepci vyluk dopravy a dopravnich
opatfeni.
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3 STAVEBNIi POSTUPY

3.1 Koncepce dopravnich opatieni vyluk

3.1.1 Rozsah dopravy béhem vylukové éinnosti a soubézné stavby

Z hlediska technologie organizace Zelezni¢ni dopravy vysledek stavby nema zadny,
nebo pouze minimalni vliv. Propustnost tohoto vytizeného mezistani¢niho useku zUstane tedy
zachovana. Kriticky dopad na tento dopravné-inzenyrsky parametr vSak bude mit pribéh
samotné rekonstrukce, a tedy planované vyluky umoznuijici vliastni rekonstrukci mostu. Klicova
je tedy organizace provozu béhem tohoto obdobi a vytvofeni efektivni koncepce vyluk
dopravy. Tyto vyluky se mimo Zelezniéni dopravu dotknou také péSi/cyklistické dopravy,
individualni automobilové dopravy a méstské hromadni dopravy.

Z hlediska zelezni¢ni dopravy bude nutno pfistoupit k vylukam tykajicich se provozu na
dvou tratovych kolejich mezistaniéniho Useku Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-
Malomérice, konkrétné dvou tratovych kolejich prostorového oddilu Brno hl.n — obd. Brno-
Zidenice. Tento Usek je vSak vyznaény vysokou intenzitou zejména osobni dopravy. Pres
dotCeny mezistanicni usek jsou totiz pravidelné vedeny vSechny osobni vlaky ze severnich
vozebnich ramen smér Ceskéa Trebova a smér Havlickdv Brod.

Pfedmétna stavba je uvazovana k realizaci v soubéhu se stavbami BlendingCall
(nickolejny provoz Brno — Blansko po dobu jednoho roku), za podminky zachovani vzdy
jednokolejného provozu v predmétném prostorovém oddilu Brno hl.n — obd. Brno-Zidenice, a
to s ohledem na vychozi rozsah dopravy.

Vychozi rozsah dopravy pro stanoveni koncepce vyluk a stym spojenych dopravnich
opatfeni je zpracovan do dvou variant, a to bez soubéhu staveb BlendingCall a v€etné
soubéhu staveb BlendingCall. Varianty jsou zpracovany za u¢elem vzajemného odliSeni téchto
vychozich stavu, pfiemz pro dopravni opatfeni pfedmétné stavby je jako vychozi stav
povazovana varianta rozsahu dopravy stanovena dopravnimi opatfenimi soubéznych staveb
BlendingCall — omezeny provoz. Pfedmétna stavba pouze prFebird vystupy dopravnich
opatfeni soubéznych staveb BlendingCall a pfimo je neupravuje.

N AT~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Rekonstrukce mostt pfes ulici Sémalova v Brné

Cast: B.4 Provozni a dopravni technologie

Méstska hromadni doprava

Linka 64 autobusovd linka
relace Cerveny pisek - Komarov
trasa Cerveny pisek - Zimni - Stara osafa - Kuldova (- Zidenice, nadrazi) - Zivotského - Masna - Skobarenska - Komarov
takt 20 minut prakticky béhem celého dne, celkem vedeno 50 pard autobust
vozba velkymi autobusy (cca 12 metrd): IVECO Urbanway 12M, SOR NBG 12, KAROSA B931E.1707

Linka 82 autobusova linka
relace Vala$ska - Palavské namésti
trasa Vala3ska - Nemocnice Bohunice - Cerveny kopec - Mendlovo nam. - Hlavni nadrazi - Ceska - Détska nemocnice - Julianov - Palavské Mamésti
takt 120 minut béhem celého dne, celkem 7 parQ autobusud
vozba malymi autobusy (cca 8 metrQ): CiBus ENA MAXI, vyjimeéne velkymi auobusy (cca 12 metr(): SOR NBG 12, Irisbus Citelis 12M

Drazni doprava

Trat KIR260:

do z do z
Brno hl.n Brnohl.n Brno hl.n Brno hl.n
Ex 29 28 Praha hl.n. - Brno hl.n. rj 10 9 Praha hl.n. - Brno hl.n.
R 9 9 Praha Smichov - Brno hl.n. RJ 10 10 Praha hl.n. - Brno hl.n.
Sp 3 3 Ceska Trebova - Brno hl.n. Ec 7 7 Praha hl.n. - Brno hl.n.
Os 46 46 (Letovice -) Blansko - Brno hl.n (- Kfenovice hornin.) IC 2 2 Praha hl.n. - Brno hl.n.
Pn 2 1 pouze noéni tranzit
Trat KJR250:
do z
Brno hl.n Brno hl.n
R 11 1 Praha hl.n. - Havlickv Brod - Brno hl.n.
Os 13 12 Zdérnad Sazavou - Brno hl.n. - Sakvice- Bfeclav - Vranovice
Trat KIR 251:
do z
Brno hl.n Brno hl.n
Os: 44 44 Ti$nov - Brno - Zidlochovice/Vranovice
Sp 2 2 Brno-Krélovo Pole - Satov pouze vikendové vlaky, pouze uzel Brno a navaznost na trat KIR252
RJ 14 14 Brno-Kralovo Pole —Brno hl.n. —Pferov — Ostrava — Bohumin pouze uzel Brno a navaznost na trat KJR300
do z s
Brno hl.n Brnohl.n
CELKEM 171 169 340

Tabulka 2 - Vychozi rozsah dopravy - piny provoz — pravidelny stav bez vyluk BlendingCall
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Méstska hromadni doprava

Bez omezeni - pouze objizdné trasy linek MHD

Drazni doprava

Trat KIR260: Ceské Trebova - Brno - Vy3$kov na Moravé

do z do z
Brno hl.n Brno hl.n Brnohl.n Brno hl.n
R -9 -9 Praha Smichov - Brno hl.n.
Sp -3 -3 Ceské Trebova - Brno hl.n.
Os -46 -46  (Letovice -) Blansko - Brno hl.n (- Kfenovice hornin.)
Pn -2 -1 pouze noénitranzit

Trat KIR250: (Praha -) Havli¢ktv Brod - Ti$nov (- Brno)

do z do z
Brno hl.n Brno hl.n Brno hl.n Brno hl.n
Ex 29 28 Praha hl.n. - Brno hl.n. rj 10 9 Praha hl.n. - Brno hl.n.
R 11 1 Praha hl.n. - Havli¢kav Brod - Brno hl.n. RJ 10 10 Praha hl.n. - Brno hl.n.
Os 13 12 Zddrnad Sazavou - Brno hl.n. - Sakvice- Beclav - Vranovice Ec 7 7 Prahahl.n.-Brnohl.n.
IC 2 2 Praha hl.n. - Brno hl.n.
Trat KIR 251:
do z
Brno hl.n Brno hl.n
Os: 44 44 Ti$nov - Brno - Zidlochovice/Vranovice
Sp 2 2 Brno-Kralovo Pole - Satov pouze vikendové vlaky, pouze uzel Brno a ndvaznost na trat KJR252
RJ 14 14 Brno-Krélovo Pole —Brno hl.n. — Pferov — Ostrava — Bohumin pouze uzel Brno a nédvaznost na trat KJR300
do z
Brno hl.n Brno hl.n 2
CELKEM 171 169 340
vyluka_BC -58 -58 -116

Tabulka 3 - Vychozi rozsah dopravy - omezeny provoz — stav od 12/2021 do 12/2022 vyluky dle staveb BlendingCall

Pro realnou moznost zavedeni koncepce jednokolejného provozu v prostorovém
oddilu Brno hl.n — obd. Brno-Zidenice, s ohledem na vychozi rozsah osobni dopravy, je tak
prakticky kliCova vzajemna terminova koordinace predmétné stavby mostl a staveb
BlendingCall — jejich vzajemny soubg&h.

Pfedmétna stavba mostu bude navic konana v soubéhu s opravnymi pracemi v gesci
OR Brno — rekonstrukce vyhybek na jiznim zhlavi odb. Brno-Zidenice. Opravni prace si
vyzadaji vyluky v podobé vylou€eni tratové koleje v prostorovém oddilu Brno hl.n — obd. Brno-
Zidenice, tedy vyluka tratové koleje 2 x jeden cely mésic, za podminky zachovani vzdy
jednokolejného provozu. Vyluky jsou planované do obdobi letnich prazdnin, z pohledu
predmétné stavby je tedy dllezity soubéh obou staveb, a poté predevsim koordinace zlomu
vyluk mezi jednotlivymi tratovymi kolejemi prostorového oddilu. Z pohledu doby zavedeni
vyluk tedy Ize oCekavat pfiblizny scénar:

o 12/2021 zacatek vyluk BlendingCall — nickolejny provoz Brno — Blansko,
e polovina 03/2022 zagatek vyluk stavby most(i — vyluka TK Brno hl.n. — odb Brno-Zidenice,
e pocatek 07/2022 zagatek vyluk opravné prace - vyluka TK Brno hl.n. — odb Brno-Zidenice,
e prelom 07-08/2022 terminové pevny zlom vyluk mezi TK Brno hl.n. — odb Brno-Zidenice,
e zavér 08/2022 konec vyluk opravné prace - vyluka TK Brno hl.n. — odb Brno-Zidenice,
e polovina 12/2022 konec vyluk stavby mostu — vyluka TK Brno hl.n. — odb Brno-Zidenice,
o 12/2022 konec vyluk BlendingCall — nickolejny provoz Brno — Blansko.

¢ uvedené vyluky jsou uvazovany v terminovém soubéhu

10

AT TS
MORAVIA CONSULT Olomouc as.



Rekonstrukce mostt pfes ulici Sémalova v Brné

Cast: B.4 Provozni a dopravni technologie

3.1.2 Vylukova propustnost jednokolejného prostorového oddilu

Vylukova propustnost predmétného jednokolejného prostorového oddilu je dle vypoctu
pouze cca 60 vlaki béhem 4 hodinové dopravni $picky, proto je stav s nizSim vychozim
rozsahem dopravy (stanovenym stavbami BlendingCall) snadnéji vyjezditelny a tedy pro
stanoveni dopravnich opatfeni vhodnéjsi.

Vstupy vylukové propusnosti: 4h dopravni $picka - 14:00 - 18:00, jednokolejny provoz mezistaniéni Gsek Brno hl.n. - Brno-Zidenice - 2,3km (Os 3,5min, Ex/R 3min)

Os Ex/R S 24h

CELKEM 62 33 95 28%
wluka BC ~ -26 -6 32 28%
63 28%

Vylukova propustnost bez spozdéni - uvazovany pravidelné jizdni doby
Vylukova propustnost

Hodinova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2011/2012) Maximalni hodinova propustnost n,, 18,25

Osobnivlaky 63 PoZadovand zaloha podle D7/2 8,00%
Nakladni vlaky 0 Provozni zéloha pfi provazeni 18 Makuije 1,43%
Celkem vlakovd doprava (bez Lv) 63 Provozni zaloha pfi provézeni 17 Makdje 6,90%

Vylukova propustnost denni (T=1440 min) Provozni zéloha pfi provazeni 16 viakd je 12,38%
T (min) 240 Provozni zaloha pfi provézeni 15 Makdje 17,86%
Provazeni T, (min) 207
Pocet vlaki v periodé (vlak) 63
Primérna doba obsazenijednim vlakem tg, (min) 3,29
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za 4h dopravni $picku 73
Zéloha podle D7/2 (%) 8
Vylukova propustnost n ve vlacich za 4h dopravni $pi¢ku se zalohou dle D7/2 67
Celkem pravidelna vlakové doprava bez Lv (GVD 2019/2020 + vyluka BC) 63
Ndvrh opatfeni z celodenniho hlediska bez opatieni

Vylukovd propustnot véetné spozdéni - uvazovany pravidelné jizdni doby fixné prodlouzeny o 0,5 minuty

Vylukova propustnost

Hodinova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2011/2012) Maximalni hodinova propustnost ny, 15,75

Osobnivlaky 63 PoZadovand zaloha podle D7/2 8,00%
Nékladni vlaky 0 Provozni zaloha pfi provézeni 15 vkt je 5,36%
Celkem vlakovd doprava (bez Lv) 63 Provozni zéloha pfi provazeni 14 Vakd je 11,67%

Vylukova propustnost denni (T=1440 min) Provozni zaloha pfi provézeni 13 Maki je 17,98%
T (min) 240 Provozni zaloha pfi provazeni 12 vakd je 24,29%
Provazeni T, (min) 238,5
Pocet vlakl v periodé (vlak) 63
Primérna doba obsazenijednim vlakem t,, (min) 3,79
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za 4h dopravni $picku 63
Zaloha podle D7/2 (%) 8
Vylukova propustnost n ve vlacich za 4h dopravni 3picku se zalohou dle D7/2 57
Celkem pravidelna vlakové doprava bez Lv (GVD 2019/2020 + vyluka BC) 63
Ndvrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatfeni!

Tabulka 4 - Vylukovd propustnost (jednokolejny provoz prostorovy oddil Brno hl.n — obd. Brno-Zidenice)

Vypocet vylukové propustnosti pocita se skutecnosti, Ze pravidelné jizdni doby vSech
vlaku byly fixné prodlouzeny o 0,5 minuty — nutnost zavedeni pomalé jizdy 50 km/h kolem
pracovnich mist. Prodlouzeni jizdnich dob o 0,5 minuty bylo tedy zohlednéno zejména z
ddvodu mirného zpomaleni prajezdu vlaku, predevsim v pfipadé dalkovych vlaki bez obsluhy
odb. Brno-Zidenice. PFi pohledu na stavajici GVD je primérna rychlost prijezdu danym
prostorovym oddilem v pfipadé regionalnich vlaki 39 km/h, v pfipadé dalkovych viaku 46
km/h.

3.1.3 Organizace dopravy béhem vylukové €innosti — jednokolejny provoz

Z pohledu organizace dopravy béhem vylukové c¢innosti v ramci navazujicich
vozebnich ramen bude zachovan plny provoz na vozebnim rameni smér Havli¢k{v Brod.
Provoz na vozebnim rameni smér Ceska Tfebova bude naopak zcela zastaven — dalkové
osobni vlaky a nakladni vlaky budou vedeny odklonovou trasou pfes Havlickiv Brod,
regionalni osobni vlaky linky S2 budou odfeknuty a nahrazeny autobusy — zavedeni NAD.
Navazujici vozebni rameno smér Havlickiv Brod tak bude zatizeno vlastnim objemem
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dopravy, a navic bude plnit funkci odklonové trasy vozebniho ramene smér Ceska Trebova,
kde bude provoz zcela zastaven. Organizace dopravy béhem vylukové ¢innosti v ramci
navazujicich vozebnich ramen je stanovena dopravnimi opatfenimi souvisejicich staveb
BlendingCall a pfedmétna stavba je pfimo neupravuje.

Z pohledu organizace dopravy béhem vylukové Cinnosti v uzlu Brno budou vlaky
osobni dopravy vedeny v co nejvétsi mife pfes ZST Brno hl. n., za sougasného vedeni
vybranych vlaki pres ZST Brno dolni nadrazi. Limitujicim faktorem bude propustnost
jednokolejného mezistani¢niho Useku cca 60 vlaki/4h, a vzajemna ¢asova poloha jednotlivych
vlaku dle vylukového GVD staveb BlendingCall.

Vedeni vybranych vlaki ptes ZST Brno dolni nadrazi je uvazovano z davodu konfliktni
Casové polohy jednotlivych vlaki (uvazované ve vylukovém GVD BlendinCall) a tedy
nemoznosti jejich trasovani pres jednokolejny prostorovy oddil. Vedeni vlaki pres ZST Brno
dolni nadrazi je tak mozno uvazovat jako sekundarni prostfedek k snizeni pozadavkl na
vylukovou propustnost jednokolejného prostorového oddilu. Vyuziti trasovani viaka pres ZST
Brno dolni nadrazi je navrhovano pouze vybranymi vlaky — viaky linky R9 — rychliky smér
Havli¢klv Brod.

Primarnim prostfedkem na uvolnéni vylukové kapacity jednokolejného prostorového
oddilu, a tedy na zamezeni nutnosti vyraznéjsi vozby vlakd pres ZST Brno dolni nadrazi je
drivéjsi ukonCovani vybranych vlakd v ramci provozu v oblasti uzlu Brno. Dochazet tak bude
k ukonCovani vybranych vlaki mimo pfedmétny Usek, tak aby byla kapacita jednokolejného
prostorového oddilu dostate¢na, a nevznikala nutnost vlaky dalkové dopravy odfikat, a tedy
zavadét nahradni autobusovou dopravu v€etné nutnych prestupu cestujici vefejnosti a z toho
plynouciho zpozdéni vlakd. Vybrané vlaky osobni dopravy tedy budou s cilem uvolnéni
kapacity predmétného jednokolejného useku ukon€ovany mimo plvodni dopravni body
v ramci uzlu Brno - budou vedeny ve zkracenych trasach mimo pfedmétny jednokolejny usek
ve vyluce (pfedpoklad: bohuminské vlaky RegioJet (ukon€eni Brno hl.n. misto Brno-Kralovo
Pole), a pfipadné havlbrodské regionalni vlaky linky S3 (ukon&eni Brno-Kralovo Pole misto

finanéni kompenzace v podobé nakladl na nahradni autobusovou dopravu.

Provoz osobnich vlaku linky R56, R12 a rovnéz linky R8 navazujicich vozebnich ramen
smér Veseli n.Moravou a Pferov neni na pfedmétny usek vazan — vlaky jsou vedeny pfes zast.
Brno-Cernovice, mimo pifedmétny Gsek. Provoz linky osobnich vlaka linky S6 navazujiciho
vozebniho ramene smér Veseli n. Moravou je na pfedmétny Usek vazan pouze Castecné —
vlaky jsou ve vétSing pripadii vedeny pies Brno-Cernovice mimo predmétny usek,
predmétnym usekem tak boudou v pfipadé nutnosti vedeny pouze vybrané vilaky plné dle
stavajiciho stavu.

Organizace dopravy a samotné dopravni opatfeni pro vylukovou &innost v daném
prostorovém oddilu, pfedevsim pak navrh organizace dopravy v ramci uzlu Brno, je s ohledem
na vyraznou vylukovou €innost navazujicich vozebnich ramen sestavéna znacné univerzaing,
tak aby pokryla pfipadné provozni stavy, které nelze dopfedu zcela odhadnout. Organizace
dopravy béhem vylukové Cinnosti tak bude zpfesnéna v ramci tvorby konkrétnich vylukovych
rozkazu.

Pro obdobi zavedeni jednokolejného provozu, majoritni &ast vylukové c&innosti, je
zpracovany vylukovy grafikon vlakové dopravy (dolozen na konci tohoto dokumentu). Vylukovy
grafikon vlakové dopravy primarné vychazi z odklonového grafikonu vlakové dopravy staveb
BlendingCall (respektuje stanovené ¢asové polohy viakll a rovnéz rozsah dopravy dopravni
Spicky dle dopravnich opatfeni staveb BlendingCall), a pouze jej mirné upravuje — mirna
Uprava Casoveé polohy vlakud, bez pfimé upravy celkové koncepce. Do vylukového grafikonu
vlakové dopravy jsou zapracovany konstrukéni upravy v ramci uzlu Brno, které vyZaduje
jednokolejny provoz pfedmétnym prostorovym oddilem Brno hl.n — obd. Brno-Zidenice v ramci
mezistaniéniho Gseku Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-MaloméFice. Konstrukéni
Upravy predstavuji vedeni vlakd linky R9 pfes ZST Brno dolni nadrazi nikoli ZST Brno hl.n., a
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také pfipadné nahrazeni vlaku linky S3 nahradni autobusovou dopravou (dfivéjsi ukoncovani
v ramci uzlu Brno). V grafikonu jsou navic zavedeny trasy pro vybrané osobni vlaky linky S6 —
navaznost smér Veseli n.M.. Konstruk¢ni upravy grafikonu viakové dopravy si za cil kladou
stabilizaci provozu v ramci pfedmétného jednokolejného prostorového oddilu, a tedy také
stabilizaci provozu na celym vozebnim rameni, které pini také funkci odklonové trasy.

3.1.4 Organizace dopravy béhem vylukové €innosti — nickolejny provoz

Béhem kratkodobych vyluk s nutnosti uplného zastaveni provozu — nickolejny provoz
v iseku Brno hl. n. — odb. Brno-Zidenice, ktery je nutno uvazovat, budou osobni viaky vedeny
mimo Brno hl.n — a to vyhradné do bodu Brno-dolni nadrazi. Kratkodobé nocni vyluky je
vhodné konat béhem pracovniho tydne, v dobé od 23:00 do 04:00, kratkodobé denni vyluky je
vhodné konat b&hem vikendu, v dobé od 09:00 do 14:00.

3.1.5 Nahradni autobusova doprava

Koncepce nahradni autobusové dopravy pocita s nahrazenim vSech regionalnich
osobnich vlakl ze sméru Havlickiv Brod — linka S3, a to v useku Brno-Kralovo Pole — Brno
hl.n.. Dalkova osobni doprava bude v plné mife zachovana (dle staveb BlendingCall). Celkem
bude za jeden pracovni den nahrazeno 113 vlakl regionalni osobni dopravy. Nahradni
autobusova doprava za bohuminské vlaky RegioJet (ukonéeni Brno hl.n. misto Brno-Kralovo
Pole) neni navrzena, tj. vlaky budou ukon€ovany ve stanici Brno hl.n., bez zavedeni nahradni
autobusové dopravy do stanice Brno-Kralovo Pole. Trasa NAD je dlouha cca 6km, a za jeden
vlak regionalni osobni dopravy je navrzena nahrada dvéma autobusy. Celkem je nahradni
autobusova doprava vyuzivana béhem 257 dni jednokolejného provozu (SPO - 8 dni, SP1 -
123 dni, SP2 - 124 dni, SP3 - 0 dni, SP4 - 2 dni), pfi¢emZz autobusy za celou dobu vyluky spolu
najedou 310 524 km. Béhem tvorby konkrétniho vylukového rozkazu, a tedy konkrétni
koncepce NAD bude vhodné uvazovat s vyuzitim MHD a tramvajové sité mésta Brna, nikoli
s vyuzitim autobust, metodika odhadu finan€ni naro¢nosti NAD vSak tuto moznost nedokaze
zohlednit.

3.1.6 Organizace dopravy béhem vylukové ¢innosti — provoz dotéenych vieéek

Prace na rekonstrukci mostl si z pohledu drazni dopravy vyzadaji také vyluky
ZelezniCnich vleCek posvitavského vleCkového systému zapojenych pfes rekonstruovany
Zelezniéni most na vleckové koleji. Provoz vle¢ek &. 5032: SMERAL Brno, a.s., &. 5030:
Teplarny Brno, a.s. - provoz Spitalka, neprovozované vleéky Mosilana a G&elového kolejisté
OR-PI nebude vylukou omezen a vlastnik/provozovatel vle¢ky souhlasi s planovanou vylukou.
Omezen bude provoz vlecky €. 5028: Skrobarna Reality, a.s., a tedy zasobovani skladovaciho
terminalu spolecnosti Linde Gas a.s. (zasobovani oxidem uhli€itym cisternovymi vozy —
vzhledem na velké dodavané objemy je pfechod pouze na silni€ni dopravu neakceptovatelny).
V pribéhu vyluky je jako nahrada za pravidelné zasobovani podniku zelezni¢ni dopravou
navrzeno nahradni manipulaéni misto v ZST Slatina (provizorni prederpavaci stanice
umisténa na manipulaéni koleji ZST Slatina), kde bude zfizeno provizorni prekladkové misto
mezi Zelezniénimi nakladnimi vozy a silniénimi automobily. ZST Slatina a jeji manipulaéni
kolejisté je v akceptovatelné vzdalenosti silniéni dopravy od podniku (cca 7 km pfes mésto, 10
km dalnici), navic mimo vyrazné ¢asti obytni zony, a je vhodna také z pohledu drazni dopravy.
V ZST Slatina se nachazi manipulaéni koleje 6, 8, 10, 12, které jsou ve spravé SZ s.o.,
prakticky vSechny koleje jsou dostupné z pfilehlych, pomérné velkych, manipulaénich ploch
pristupnych silni¢énim automobilem (taha¢ + naveés, cca 50t). Pro potfeby pfecerpavani plyna
nezbytna dodavka el. energie (400V) bude zajisténa z pfilehlé vypravni budovy (vzdalené cca
150 metr(). PfeCerpavani tak bude probihat na kusych manipulaénich kolejich €. 8 a €. 10 (na
obou cca soucasné&), manipulacni plocha mezi nimi bude pojizdéna silniénimi vozidly a
zaroven na ni bude zfizena provizorni preCerpavaci stanice. Zatéz ZelezniCnich nakladnich
vozu bude pfipadné odstavovana na manipulaéni kolej ¢. 12 - co nejdal od dopravniho
kolejisté. Mezi v§emi kolejemi bude mozna vzajemna vyména vozu pfes manipulaéni kolej €.
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6 - tj. téméF bez omezovani dopravy v ramci ZST Slatina. Popsany proces piegerpavani plyn(
mezi ZelezniCnimi nakladnimi vozy a silni€nimi automobily bude probihat maximalné pét krat
béhem pracovniho tydne — tj. jednou kazdy pracovni den. Manipulaéni koleje 6, 8, 10, 12
ZST Slatina jsou uvedeny v seznamu zatizeni sluZeb a jejich rezervaci je nutné projednat v
dostateéném Sasovém piedstihu se spravcem zafizeni sluzeb — Sprava Zeleznic, OR Brno,
PO Brno. V soucasné dobé je nakladkova a vykladkova plocha ¢aste¢né obsazena materialem
spravy trati. Zadost o rezervaci a odklizeni materialu spravy traté bude provedena b&hem
tvorby konkrétniho vylukového rozkazu.

3.1.7 Organizace dopravy béhem vylukové ¢€innosti — silniéni doprava

Z pohledu vyluk silni¢ni dopravy dojde k uplnému uzavieni podjezdu Zelezni¢ni traté
v ulici Samalova. Uzavirka se dotkne individualni automobilové dopravy a také méstské
hromadni dopravy. Prichod pro pési vefejnost bude zachovan v co nejvét§i mozné mire.
Z pohledu individualni automobilové dopravy, a také z pohledu méstské hromadni dopravy
bude ulice Sdmalova po dobu vystavby zcela uzaviena — ulice Samalova tak bude v ramci
vyluk doc€asné ulici slepou z obou jeji na most navazujicich uUseku. V pfipadé méstské
hromadni dopravy tak jsou navrzeny nové vylukové objizdni trasy dotéenych linek €. 64 a C.
82. Objizdni trasy jsou navrZzeny po stavajicich komunikacich, které jsou bé&ézné vyuzivané
autobusy MHD a to bez nutnosti zasadni zmény organizace silni¢ni dopravy. Odklonova trasa
autobusové linky 64 je navrzena v Useku mezi zastavkami Zivotského a Stara osada, a to
ulicemi Geislerova — Sdmalova — Jilkova — Kliny / Dulanek — Taborska — Gajdo$ova, pficemz
budou stanoveny nahradni zastavky ,Geislerova“ (u kfizovatky ulic Taborska x Geislerova) a
,Uzaviena“ (u kfizovatky ulic Samalova x Jilkova). Obsluha zastavek Jilkova a Dulanek
zustava zachovana, pouze je na rozdil od stavajiciho stavu v obracenych smérech. Bez
obsluhy tak zlstava pouze zastavka Tomaskova. Zastavka Kuldova je obsluhovana fadou
dalSich linek MHD a vynechani linkou €. 64 tak neni povazovano za zasadni. Autobusova linka
82 ma doplrikovy specificky charakter a bude vedena v Useku Julidnov — Vojenska nemocnice
pfimo ulicemi GajdoSova a BubeniCkova s vynechanim zastavek Geislerova, Uzaviena a
Tomaskova. Jako jejich ndhrada bude obslouzit uzel Stara osada.

Rekonstrukce cestné komunikace je feSena samostatnym investiénim zamérem
Magistratu mésta Brna ,Rekonstrukce komunikace pod Zelezni¢nim mostem ul. Samalova“.
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Obrazek 2 - Zakladni trasovani linek MHD
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Obrazek 3 - VWlukové odklonoveé trasovani linek MHD
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3.2 Harmonogram vyluk

Stavebni
postup

Strucny rozsah praci (podrobnéji nize)

v obdobi

od dny do

SPO

Pripravné prdce, zafizeni stavenisté, zfizeni provizorni
kabelové lavky, prelozky kabell do této lavky véetné
jejich prezkouseni, osazeni provizorniho dopravniho
znaceni, injektdz a zajiSténi stavajici klenby

12.2.2022 43 26.3.2022

SP1

Stfizeni a zakotveni trakce nad koleji. 1 pred a za
mostem, demolice ¢asti klenby pod koleji ¢. 1 véetné
spodni stavby, vrtani pilot, vystavba nové spodni
stavby, betonaz nosné konstrukce mostu, betonaz
kridel, prelozeni draznich kabell do fimsy mostu,
montaz zabradli, zpétna montaz koleje, zfizeni sjizdné
spojky na trakci.

27.3.2022 | 123 27.7.2022

SP2

Stfizeni a zakotveni trakce nad koleji. 2 pfed a za
mostem, demolice ¢asti klenby pod koleji €. 2 véetné
spodni stavby, vrtani pilot, vystavba nové spodni
stavby, betonaz nosné konstrukce mostu, betonaz
kridel, prelozeni draznich kabell do fimsy mostu,
montaz zabradli, ztizeni Zel. spodku a zpétna montaz
koleje.

Demontaz koleje vlecky, razeni mikropilot pod L
prefabrikaty, demontaz ocelového mostniho provizoria
vlecky vcetné spodni stavby, vykopové a odkopové
prace Zel. spodku, vrtani pilot, vystavba nové spodni
stavby, betonaz nosné konstrukce mostu, betonaz
kridel, demolice zidek, Uprava svah(, vystavba nové
opérné zidky z betonovych prefabrikatd a L
prefabrikat(, ztizeni Zel. spodku a svrsku.

Vymeéna troleje, definitivni regulace TV.

27.7.2022 | 124 27.11.2022

SP3

Dokoncovaci prace mimo vyluku, dostavba plott kolem
mostu, obnova povrchi komunikaci a zelené v parku,
zruSeni zafizeni stavenisté

28.11.2022 | 14 | 11.12.2022

SP4

1 vikendova vyluka po skonceni stavebnich praci pro
natazeni nové troleje a definitivni regulaci TV nad koleji
¢.1

3.-4.12

12.2.2022 [304| 11.12.2022

Tabulka 5 - Harmonogram vyluk
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3.3 Stavebni postupy

Stavebni postup €. 0

1.

8.

9.

Rozsah praci
Pfipravné prace
Kaceni (nutno provadét pouze ve vymezeném obdobi)
Pfedzasobeni stavby materidlem
Zfizeni zafizeni stavenisté
Vyty€eni draznich i mimodraznich siti
Vystavba provizorni kabelové lavky
PfeloZeni draznich kabell do provizorni kabelové lavky véetné
prezkouseni
h. Injektaz a zajisténi stavajici klenby
i. Betonaz zakladu TV, montaz stozarl 35, 36, 37, 38, 39, 39A, 40, 40A
Délka stavebniho postupu
43 dni (uzavirka komunikace 15 dni)
Uzavirka komunikace
Komunikace uzaviena pro motorova vozidla od kfizovatky s ulici Krokova po
sjezd do arealu EKOPON, s.r.o. Priichod pro pési a cyklisty umoznén.
Vyloucené koleje
12.2. 2 13.2.; 5.3. a 6.3. vyluka koleje €. 1 vCetné TV
14.2. 2 15.2.; 7.3. a 8.3. vyluka koleje €. 2 v€etné TV a vleCky
z 8.3. do 9.3. nickolejny provoz na trati v no¢nich hodinach (1x 4hod)
Trakeni vedeni
Viz 4.
Cinnost zabezpe&ovaciho a sdé&lovaciho zafizeni
V provozu, 20.3. pfelozka kabell zab. zaf. a sdél. zaf. do provizorni kabelové
lavky — kratkodobé vypadky.
Cinnost silnoproudu
Bez zasahu. Stavajici kabely 0,4 kV a 6 kV jsou mimo provoz.
Omezeni rychlosti
Kolem pracovniho mista V= max. 50km/h.
Pristup ke stavenisti
Od ulice Taborska nebo od ulice Zabrdovicka.

@rpoooTp

10. Jizdy vlaku

Pfi vyluce nebude mozna jizda vlakl stfidavé v tratové koleji €. 1 a €. 2
(souéasné na vleckovém kolejisti) v iseku Brno hl.n. — Brno-Zidenice,

v zavéru stavebniho postupu nebude jizda vlakd v useku Brno hl.n. — Brno-
Zidenice umoznéna po zadné tratové koleji.

11. Dopravni opatieni

B&hem vyluky pojedou vlaky v Gseku Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice
obousmérné stfidavé po tratové koleji €. 1 (sou¢asné nebude mozna obsluha
vle¢ky) a €. 2, v zavéru stavebniho postupu bude doprava v useku Brno hl.n. —
odb. Brno-Zidenice kratkodobé& v nognich hodinach zcela zastavena
(nickolejny provoz) - budou zavedeny dopravni opatfeni dle kapitoly 3.1
Koncepce dopravnich opatfeni vyluk.

Stavebni postup €. 1

1.

Rozsah praci
a. Stfizeni a zakotveni trakce pfed a za mostem nad koleji €. 1.

18

N AT~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Rekonstrukce mostt pfes ulici Sémalova v Brné

Cast: B.4 Provozni a dopravni technologie

b. Demolice ¢asti klenby v€etné spodni stavby pod koleji €. 1.
c. Vystavba ¢asti nového mostu.
d. PrelozZeni kabelu zab. zaf. a sdél. zaf. do fimsy nového mostu.
e. Zpétna montaz koleje a zfizeni sjizdné spojky na trakci.

2. Délka stavebniho postupu
123 dni

3. Uzavirka komunikace
Komunikace uzaviena pro motorova vozidla od kfizovatky s ulici Krokova po
sjezd do arealu EKOPON, s.r.o. Prichod pro pési a cyklisty umoznén.

4. Vyloucgené koleje
Vylouc€ena kolej €. 1. po celou dobu SP.

5. Trakéni vedeni
Vypnuto trakéni vedeni koleje €. 1. po celou dobu SP.

6. Cinnost zabezpe&ovaciho a sdélovaciho zafizeni
V provozu, predpokladaji se vtefinové vypadky.

7. Omezeni rychlosti
Kolem pracovniho mist V= max 50km/h v koleji €. 2.

8. Pristup ke stavenisti
Od ulice Taborska, od ulice Zabrdovicka a z arealu firmy Amulle, a.s. (po
domluvé) silniénimi vozidly. Nebo po Zeleznici od Zst. Brno hl.n. nebo od Zst.
Brno-Zidenice

9. Jizdy vlak
Pfi vyluce nebude mozna jizda vlakl v tratové koleji €. 1 v useku Brno hl.n. —
Brno-Zidenice.

10. Dopravni opatfeni
B&hem vyluky pojedou vlaky v Gseku Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice
obousmérné po tratové koleji €. 2 - budou zavedeny dopravni opatfeni dle
kapitoly 3.1 Koncepce dopravnich opatfeni vyluk.

Pro zfizeni pazeni v ose os jsou navrZzeny 2 vyluky s nickolejnym provozem od 12:00 do 22:00
o vikendu 2.4. a 3.4.

Tyto vyluky jsou odvislé od dostupnych technologii zhotovitele pfi zfizovani a demontazi
pazeni.

Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

Hlavni trat:
StfiZzeni a zakotveni trakce pfed a za mostem nad koleji €. 2.
Demolice Casti klenby v€etné spodni stavby pod koleji €. 2.
Vystavba ¢asti nového mostu.
Prelozeni kabelu zab. zaf. a sdél. zaf. do fimsy nového mostu.
Zpétna montaz koleje a zfizeni sjizdné spojky na trakci.
leCka:
Demontaz koleje vlecky.
Zfizeni razenych mikropilot pro zidku z L prefabrikatd.
Demontaz mostniho provizoria a demolice spodni stavby.
Vykopové a odkopové prace na zel. spodku.
Odstranéni stavajici kamenné patni zidky a Zelezobetonové zidky u
vlecky. (u budovy ubytovny).

T TSae@m<oao0 T
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Vystavba ¢asti nového mostu.
Sanace kamenné opérné zdi.
. Sanace svahu pomoci betonovych tvarovek — nova opérna zed.
Prelozeni kabelu zab. zaf. a sdél. zaf. do fimsy nového mostu.
Zfizeni konstruk&nich vrstev zel. spodku.
p. Zpétna montaz koleje a zfizeni sjizdné spojky na trakci.
2. Délka stavebniho postupu
124 dni
3. Uzavirka komunikace
Komunikace uzaviena pro motorova vozidla od kfizovatky s ulici Krokova po
sjezd do arealu EKOPON, s.r.o. PrGchod pro pési a cyklisty umoznén.
4. \VylouCené koleje
Vylou€ena kolej €. 2 a kolej vleCky po celou dobu SP.
5. Trakéni vedeni
Vypnuto trakéni vedeni koleje €. 2. po celou dobu SP.
6. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
V provozu, pfedpokladaji se vtefinove vypadky.
7. Omezeni rychlosti
Kolem pracovniho mist V= max 50km/h v koleji €. 1.
8. Pristup ke stavenisti
Od ulice Taborska, od ulice Zabrdovicka a z arealu firmy Amulle, a.s. (po
domluvé) silniénimi vozidly. Nebo po zeleznici od zst. Brno hl.n. nebo od zst.
Brno-Zidenice.
9. Jizdy vlaku
PFi vyluce nebude mozna jizda vlaku v tratové koleji €. 2 v useku Brno hl.n. —
Brno-Zidenice, a sougasné na vlieckovém kolejisti.
10. Dopravni opatfeni
B&hem vyluky pojedou vlaky v Useku Brno hl.n. — Brno-Zidenice obousmérné
po tratové koleji €.1, a sou¢asné nebude mozna obsluha vle¢ky - budou
zavedeny dopravni opatieni dle kapitoly 3.1 Koncepce dopravnich opatfeni
vyluk.

es3 7=

Bé&hem vyluky vie¢ky bude zfizeno mobilni pfeCerpavaci stanovisté spoleénosti Linde Gas,
a.s. v zst. Brno-Slatina - musi byt zachovana dodavka zkapalnéného CO2.

Pro demontaz brany 39-40 je vyZzadovana jedna no¢ni vyluka (1x 4 hod) z 26.11. na 27.11.

Tyto vyluky jsou odvislé od dostupnych technologii zhotovitele pri zfizovani a demontazi
pazeni.

Stavebni postup €. 3

1. Rozsah praci
a. DokoncCovaci prace mimo vyluku.
b. Dostavba plotd kolem mostu.
c. Zru8eni zafizeni stavenisté.
d. Obnova povrchud komunikaci a zelené v parku.
2. Délka stavebniho postupu
14 dni (uzavirka komunikace 14 dni)
3. Uzavirka komunikace
Komunikace uzaviena pro motorova vozidla od kfizovatky s ulici Krokova po
sjezd do arealu EKOPON, s.r.o po. Prichod pro pési a cyklisty umoznén.
(plati pro prvnich 7 dni tohoto SP)
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4.

5.

8.

9.

Vylouéené koleje
Bez vyluk.
Trakéni vedeni
V provozu.
Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
V provozu.
Cinnost silnoproudu
Bez zasahu. Stavajici kabely 0,4 kV a 6 kV jsou mimo provoz.
Omezeni rychlosti
Neni.
Pristup ke stavenisti
Od ulice Taborska nebo od ulice Zabrdovicka.

10. Jizdy vlaku

Bez omezeni.

11. Dopravni opatfeni

Nejsou potiebna.

Stavebni postup €. 4

1.

8.

9.

Rozsah praci
a. NataZeni nové troleje nad kolejemi €. 1 a 2.
b. Definitivni regulace TV.
Délka stavebniho postupu
1 vikendova vyluka 3.12. — 4.12.
Uzavirka komunikace
Bez uzavirky.
Vylou€ené koleje
Vyluka koleje €. 1.
Trakeni vedeni
Vyluka TV koleje &. 1 + koleje &. 1a a 1b v odb. Brno-Zidenice.
Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
V provozu.
Cinnost silnoproudu
Bez zasahu.
Omezeni rychlosti
Neni.
Pristup ke stavenisti
Od ulice Taborska nebo od ulice Zabrdovicka.

10. Jizdy vlaku

Pfi vyluce nebude mozna jizda vlakl v tratové koleji €.1 v useku Brno hl.n. —
Brno-Zidenice (v ramci odb. Brno- Zidenice bude mozna jizda v pokragovani
vylou€ené tratové koleji pouze nezavislou trakci, pfipadné setrvaénosti).

11. Dopravni opatfeni

Bé&hem Bé&hem vyluky pojedou viaky v iseku Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice
obousmérné po tratové koleji €. 1 - budou zavedeny dopravni opatfeni dle
kapitoly 3.1 Koncepce dopravnich opatfeni vyluk. V ramci odb. Brno-Zidenice
budou viaky zavislé trakce vedeny mimo dopravni koleje se zavedenou
napétovou vylukou, pfipadné budou vyuzivat setrvacnosti.

21

N AT~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Rekonstrukce mostt pfes ulici Sémalova v Brné

Cast: B.4 Provozni a dopravni technologie

V Brné, prosinec 2020, Ing. FrantiSek Kovac
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Rekorstrukoe mostipies ulici Samabva v Bné
cast B4 Povazni adgoravni tedrologie

‘Rekonstrukce mostu ev. km 157,430 trati Brno - Ceskd Trebova”

Vylukovy (odklonovy) grafikon viokové dopravy KJR250 (soubéh se stavbami BlendingCall KJR260 v Gseku Brno - Blansko) -

Brno hln

most Shmalovs

Odb Brno-Bdemce 1

Brno-Kralovo Pole

Brno-Retkavce 1

sk 2

Kufim

Labin &

Headlany 1

Tisnov

Dolni loutky ¢

Rikonin

Mehor 1

Vikov u TiSnova

Gsavi Bytyéka 1

Ofechor 1

Kfizanov

Sklené nad Oslavou

Lastowsky 1

Ostrov nad Oslavou

Zdar nad Sazavou

Hamry nad Sizavou 2

Sazava u Zdaru

¢tyrthodinovd dopravni Spicka
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vlaky kategorie Os
vlaky kategorie R

vlaky kategorie Ex
vlaky kategorie Mn
vlaky kategorie Pn
vlaky kategorie Nex

/linka S3 (linka $2 NAD dle BelndingCall, linka S6 pouze vybrané vlaky}/
/linka R9/
/provoz dle BlendingCall neomezen - odklonova trasa/

/provoz dle BlendingCall necmezen/

/provoz dle BlendingCall neomezen - odklonova trasa/

/provoz dle BlendingCall neomezen - odklonova trasa/

—-—- pfipadné zavedni NAD za vlaky kategorie Os
— — vlaky kategorie R vozba ZST Brno dolninadrazi
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